M/S ESTONIA

- Svenska statens haveri

Av Stefan Torssell
(2016)

Pia Hellertz — den 28 september 2016

Den 28 september 1994 forliste passagerarfarjan Estonia pa sin vag fran Tallinn
mot Stockholm. Det var officiellt 989 personer ombord. Jag vacktes av min
klockradio kl. 06.00 med nyhetsrostens berattelse om det fruktansvarda som
hant. Den morgonen hade jag svart att stiga upp ur min varma sang. Jag lag och
tankte pa, levde mig in i och vandades med de hundratals manniskor som
samtidigt 1ag och kdmpade for sina liv i det svarta, kalla vattnet. Sen dess har jag
aldrig mer latit mig véackas av nyheterna.

En olycka

Sen gick aren och jag och de flesta andra accepterade den officiella berattelsen
som davarande statsministern Carl Bildt och massmedia presenterade for oss.
Bogvisiret hade lossnat i den harda sjon.

Estonias bogvisir p& Alvsnabben 2004. Foto: Johan Nilsson / Scanpix
Bilden hamtad fran Internet.

Det var da jag forsta gdngen larde mig begreppet “ytbargare”. Vilka hjéltar! Vi
laste om att nagra dverlevande raddades i raddningsflottar, men att de fick vanta
pa raddningshelikoptrarna. Vi laste om Kent och Sara som bestamde sig for att
hjélpa varandra och som bestamde sig for att &ta middag tillsammans om de
Overlevde. Vilket de gjorde infor pressen. Jag minns att jag blev lite larvigt
besviken Gver att de inte blev ett par.



Men det verkar vara nat mer...

For tre ar sedan, ar 2013, laste jag Jan Gillbergs bok Estonias undergang (2006)
och min naiva varldsbild fick sig en knack. Eftersom jag ville veta mer sa
borjade jag lasa allt jag kom Over.! Det visade sig att “olyckan” var nigot
mycket mer skrimmande. Jag har sen dess forundrats 6ver den kompakta
tystnaden i massmedia, till och med vid arsdagarna av katastrofen. Det har varit
lite berattelser om ceremonier pa 10- och 20-arsdagen, men forvanansvart lite.
Sa hittade jag Stefan Torssells bok M/S ESTONIA — Svenska statens haveri.
Vilken otrolig berattelse! Jag kunde inte slappa boken. L&sandet genomsyrades
av starka kanslor, av fortvivlan, ilska och sorg. Hur har detta kunnat fa ske och
sen dessutom fa fortga?

En bok for framtiden

Stefan Torssell skriver att ”Denna bok dr skriven lika mycket for framtiden som
samtiden” (s. 389). Med det kompakta ointresset fran statens och myndigheters
sida som forfattaren avslojar sa forstar jag tanken. Sannolikt kommer boken att
tystas ner i mainstreammedia i hopp om att dven den ska drunkna i gldomskans
hav. Har avslojar han vad som hande nér Estonia gick i kvav. Han avslojar de
politiker och myndighetspersoner som inte gjorde vad de borde ha gjort, d.v.s.
att barga fartyget och hamta upp alla doda. Jag blir sa pinsamt berord under
lasningen att jag stundtals mar fysiskt illa. ”Nu har alla tigit sd linge att sjcilva
tigander blivit en del av katastrofen”, skriver Stefan Torssell (s. 378). Finns det
nagot som ar farligare for en demokrati an tystnad?

Vem ar Stefan Torssell?

Enligt baksidestexten gick han till sjéss som 15-aring. Han skaffade sig en
sjokaptensexamen och har varit byradirektor pa Sjofartsverket. Detta ar en
bakgrund som marks tydligt i boken. Han verkar kunna allt om batar och sjofart.

! Jag skrev en artikel om detta, som finns pd min Boksida, Estonias undergang -
http://www.piahellertz.com/Estonias_undergang.pdf.
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Bara den delen var spdnnande for en total novis som jag och som dessutom
egentligen ar totalt ointresserad av batar och hav. Nar Stefan Torssell analyserar
det som héande den dar natten i september 1994, sa gor han det utifran en
gedigen expertkompetens, vilket gor hans analyser mycket trovérdiga.

Stefan Torssell ar fodd 1946. | ungdomsaren var han medlem i
Centerpartiet och var senare en av grundarna av Miljopartiet 1981. Han lamnade
snabbt Miljopartiet da han bedomde att partiet har allt for stort avstand till
svenska folkets vardag. | dag anser han att Miljopartiet och Vénsterpartiet ar tva
opportunistiska partier. Nar Sveriges riksdag gradvis upphorde att varna svenska
folkets angeldgenheter, nagra ar efter mordet pa Olof Palme, forblev han patriot
och fortsatte att vara mjukt nationalistisk. Som en helt fristdende rost skrev han
under tva ar pa Avpixlat, men valde att inte fortsatta som krénikor under
valrorelsen 2014 da Avpixlat har en politisk inriktning. Han fortsatte darefter
som kronikor i papperstidningen Nya Tider som han anser &r mer politiskt
fristdende. Han inledde som skribent med fem stora artiklar om Estonia.
Anledningen till bytet innebar inget stallningstagande at nagot hall, men han
ansag att i en valrorelse kan det ibland vara lampligt att bereda plats for mer
partipolitiskt fokuserade skribenter.?

Estonias sista resa
Stefan Torssell berattar mycket detaljerat hur fasansfullt det maste ha varit
ombord pa Estonia nar baten borjade kranga for att till slut kapsejsa.

Flaskor i baren foll fran hyllorna. Méanniskor kastades omkull i gangar och
trappor. Glasvaggar krossades av méanniskokroppar som skars itu. Blod fl6t ut
Over golven (s. 99).

Det dr bilder man helst vill slippa ha, men som &nda kandes nodvandiga for att
forsta. Stefan Torssell ar en skicklig forfattare som hjalper lasaren att leva sig in
I det som hénde.

2 Uppgifterna ar Iamnade som personligt meddelande av Stefan Torssell.
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Enligt officiella kallor fanns det 989 personer ombord pa Estonia nar den
lamnade Tallinn kvart dver sju pa kvéllen. Efterat har det skyllts pa stormen och
de hoga vagorna, men enligt Stefan Torssell kom stormen forst efter det att
Estonia lag pa Ostersjons botten (s. 96). 852 personer dog, av dem var 501
svenskar (s. 124). Men eftersom 8 personer verkar ha férsvunnit, trots att de
anmaldes som Gverlevande, sa kanske det var 844 personer som dog. En av de
forsvunna, som till och med syntes pa tysk TV efter raddningen, var en av
fartygets tva befalhavare Avo Piht. Han blev igenkand. Mérkligt nog var den
delen TV-inslaget bortklippt vid nésta visning (s. 361). Han fanns ocksa med pa
listor pa éverlevande. Men sen ar han mystiskt forsvunnen. Den andre befél-
havaren Arvo Andresson verkar ha blivit skjuten, enligt dykare som tog sig in pa
kommando-bryggan i december 1994.

Ett par tvillingsystrar som dansade balett pa Estonia fanns ocksa med pa
listor 6ver 6verlevande, men dven de forsvann sparlost. Ytterligare sex personer
ur den estniska besattningen forsvann lika sparlost, trots att de betraktades som
raddade och fanns med pa listor éver 6verlevande. Berattelsen om dessa
markligheter, som Stefan Torssell ingaende undersokt, ar skrammande. Vad
hande? Och varfor?

Estonias kondition
Stefan Torssell gor en mycket ingaende redogorelse for de brister som
inspektorerna fann pa fartyget kvallen innan avgang. Det hade saknats regler for
tillsyn av fartyg under mer an tio ar och under den perioden sjénk Estonia. Jag
kan ju konstatera att berattelsen avskracker fran att aka med passagerarfarjor.
Har inspektionerna blivit battre sen dess? Har inspektorerna tilltits att meddela
de brister de ser sen dess? Enligt Stefan Torssell forfalskades ett inspektions-
protokoll som forsokte framstalla Estonia som sjovardigt (s. 256ff).

Ett annat problem var beséttningarna. De svenska beséttningarna ersattes
med sjoman fran laglonelander. Man skulle kunna sénka I6nerna med en
tredjedel (s. 51).



Ovningar pagick

Forfattaren berattar att svenska marinen hade tjugotva bemannade fartyg som
lag i beredskap eller som var ute pa Ostersjon pa uppdrag. Trots det gick de
aldrig ut for att undsétta Estonia. Klockan 01.22 uppfattades det forsta Mayday
som sandes fran Estonia. Klockan 01.29.39 bryts all kontakt. Stefan Torssell
granskar de olika tidsangivelser som finns och funderar dessutom éver om
problemen beror pa den radiostorning som man fran finsk sida havdade férekom
den natt nar Estonia forliste (s. 341)

Nagra order for att inleda rattningsinsatser gavs inte, trots att manniskor lag
i vattnet och fortvivlat vantade pa hjélp. Ett av de fartyg som var ute pa havet
var Mariella, som kom till haveriplatsen 02.12. Stefan Torssells syrliga
kommentarer om slapphet och passivitet ar lasvarda. ”De mdste ha haft mycket
att tala om p& Abo sjéraddningscentral. Tiden gick, men till slut lyckades de
koncentrera sig pa sin uppgift. Klockan 02.30 faststéllde Abo sjéraddnings-
central att en stor olycka intrdffat” (s. 108). Han konstaterar att "frdn forsta till
sista minuten brast varje ldnk i rdddningsarbetet av passagerarna” (s. 109). Det
ar synnerligen upprorande l&sning.

Sammanlagt 19 helikoptrar var verksamma. De rdddade 104 personer. Den
forsta helikoptern kom 03.05. Stefan Torssell berattar att en svensk helikopter
bara lyckades radda en person. Vajern som skulle hissa upp de 6verlevande
brast. Flera av helikoptrarna drabbades av vinschhaverier (s. 110). En finsk
helikopter fick vanta 25 minuter pa order att starta. Jag sitter och blir riktigt
upprord igen nar jag skriver. Aterigen ar forfattaren syrlig: ”Ndr kaffekokaren
hade puttrat fardigt och sjéraddningsledare hunnit dricka en kopp var han
beredd att ta sig en funderare. Som sjoraddningsledare maste man vara
snabbtankt. Vid pataren kaffe hade han hunnit 6vervéiga...” (s. 111).

De sista 6verlevande rdddades strax efter sju. Manniskor hade vantat i sex
timmar pa hjélp. De raddningsflottar som anvéandes hade svart botten sa
helikoptrarna sag dem inte i morkret. Stefan Torssell har tabeller éver raddade
Overlevande och ddda eller saknade (s. 112). Man klarade sig avsevart mycket
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battre an kvinnor. Han beskriver om de doda var nakna eller hade klader pa sig
nar de plockades upp. Bara 10 personer hade hunnit kla pa sig ordentligt.

Politikers ageranden
Stefan Torssell skriver att

... ingen av dem som uttalade sig under de forsta dagarna klarade sitt ledarskap.
Alla saknade den inre moraliska kompass som ledare maste vara utrustade med
for att kunna leda andra i svara stunder. De svek och de svek gruvligt.
Anledningen till detta svek lyckades de hemlighalla. De gjorde allt for att
sanningen bakom olyckan inte skulle komma ut (s. 125).

Han namner dem alla vid namn och beskriver vad de gjort och vad de inte gjort.
Bade de som agerat klokt och professionellt och de som inte gjort det. Ett antal
personer skams sakert ofantligt nu nar de laser Stefan Torssells avsldjanden.
Nagra skams sakert avsevart mycket mer an andra. En man som sannolikt skams
mycket ar Johan Franson, som var Sjofartsverkets chefsjurist. Stefan Torssell
berattar om hans privatliv, att han hamnade i en skilsméssa just under arbetet
med Estonia. “Trots hans entrdgna boner hade han kastats ut ur huset” (S. 134).
| hans stalle hade en annan man flyttat in till fore detta hustrun. Johan Franson
hamnade i en djup psykisk kris. Hans medarbetare tolkade hans blekhet och
avmagring som en djup empati med de anhériga till de omkomna. Jag 6verlater
fortsattningen pa den dramatiska beréattelsen till dig som laser boken — vilket jag
tycker att alla bor gora.

En politiker som star ut mer an de 6vriga i Stefan Torssells beréattelse &r
Carl Bildt. Han var statsminister vid forlisningen och konstaterade mycket
snabbt efter olyckan att den berodde pa det lossnade bogvisiret. Forfattaren
menar att han darmed gav den l6sning som raddade manga fran allvarliga
efterverkningar. Det handlade om forsakringsbolagen, om eget och andras
ansvar, om borsnoteringar och mycket mer.

Forfattaren berattar att Carl Bildt hade varit inblandad i Estonias historia pa
ett tidigt stadium. Han var en av de fa i Sverige som kunde fartygets historia.
“Utan Carl Bildt hade fartyget inte satts in pd denna rutt” (S. 114). Natten nar
Estonia forliste var Carl Bildt pa den avskedsmiddag som Ingvar Carlsson, som
var tilltradande statsminister, hade hallit. Carl Bildt fick meddelande om
forlisningen vid en oklar tidpunkt inte langt efter olyckan. Sen hade han suttit i
telefon stora delar av natten. Han har aldrig velat berétta vilka han pratade med.
Stefan Torssell skriver:

Samtidigt som déende manniskor 1ag i Ostersjons kalla hav med en svart himmel



som tak, motverkade statsministern forsoket att satta in alla de rdéddningsinsatser
som behdvdes och som fanns tillgédngliga. ...

Bildt fortsatte sitt arbete hela natten. Han ringde samtal efter samtal utan att
delegera eller informera. P4 morgonen akte han hem till sin bostad. Omkring
klockan sex pa morgonen ringde han Ingvar Carlsson som skulle tilltrada som
statsminister en vecka senare. ...” (s. 115)

Bade Carl Bildt och Ingvar Carlsson sa direkt efter olyckan att allt skulle goras
for att fa upp kropparna. “Kropparna ska upp, kransar ska liggas pd gravar”,
sa Carl Bildt (s. 118). Ostersjon skulle inte fa bli en massgrav: “havet dr stort,
djupt och okdnsligt” (s. 124). Men fartyget skulle inte bérgas. Det var han tidigt
Klar Over.

De ddda som hamtats hem

En annan politiker som blir avsléjad ar Mona Sahlin. Hon fick den social-
demokratiska regeringens uppgift att ansvara for Estoniafragan, ett uppdrag hon
hade i atta ar. ”Under den tiden lyckades hon forhindra alla former av
granskning av Estonia och skyddade darmed Carl Bildt fran moraliskt och
politiskt ansvar” (s 389). Som tack for hjalpen inrattade Alliansregeringen en ny
myndighet at henne. Hon blev Nationell samordnare mot valdsbejakande
extremism, nagot hon enligt Stefan Torssell misslyckades med. Forfattaren
lyckades ocksa i slutet pa boken fa med en redogorelse for Mona Sahlins
bedragliga agerande i samband med Iéner och intyg at sin livvakt (s. 394).

Stefan Torssell berattar ocksa att Mona Sahlin deltog i en internationell
konferens om Estonia den 29 och 30 maj 2000 i Gubbangen i Stockholm. Hon
dppnade konferensen med att saga att hon kommit for att lyssna pa vad de
anhdoriga och gasterna hade att saga. Stefan Torssell berattar att talet var “kort
och kdrnfullt”. Sen gick hon och satte sig. “Tio minuter senare var hennes stol
tom. Varken hon eller assistenter syntes till mera. Hennes tal var inte langt, men
lyssnandet var cinnu kortare” (S. 271). Stefan Torssell ar inte nadig i sin kritik
av Mona Sahlin. “Sverige haller pd att vandra sig sjdlv med alla underliga
myndigheter som gor sig till dtloje”, skriver han. Och efter att ha l&st hans bok
ar jag beredd att halla med honom. Klart ar ocksa att socialdemokrater och
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moderater hade ett gemensamt projekt att tysta och morklédgga vad som hande
Estonia och varfor.

En son till en av de omkomna kvinnorna, Michael Frideb&ack, som forst
fick beskedet att mamman 6verlevt, men som sen fick veta att hon var bland de
omkomna, blev sa illa berérd och upprord att han startade sin egen undersok-
ning. Bland annat ringde han sjélv till det norska bargningsforetaget Stolt
Comex, som var varldsledande inom omradet (s. 145). Foretaget omdirigerades
for att vara i beredskap ifall man bad om hjalp. Men inget hande. Ines Uusmann
tilltradde som minister och gick ut i media och sa att hon inte ansag att Stolt
Comex var ett seriost foretag (s. 147). Inget annat fartyg engagerades heller.
Under tiden spreds de doda kropparna 6ver allt storre ytor pa havets botten (s.
168).

Stefan Torssell beréattar att Stolt Comex senare framgangsrikt deltog i
bargningen av den ryska ubaten Kursk i Norra Ishavet. Ubaten hade ungeféar
samma matt som Estonia. Kursk lag pa 110 meters djup och Estonia ligger pa 80
meters djup. “Bdrgningsforhdllandena i Norra Ishavet dr betydligt svdrare dn i
Ostersjon ”, konstaterar forfattaren (s. 351). Pinsamt for Inez Uusmann? Jag
forstar inte hur manniskor orkar leva med en san skam!

Militara transporter
Den stora hemligheten bakom den nertystade katastrofen verkar ha varit de
transporter av militart gods som kom fran det sonderfallande Sovjet. Enligt
Stefan Torssell stod den svenska regeringen ansvarig for dessa militara
transporter. | Uppdrag Granskning i november 2004 beréttade tullintendenten
Lennart Henriksson att han blivit kallad till sina chefer och fatt uppmaningen att
inte kontrollera ett par bilar nar fartyget ankom till Stockholm den 20 september
1994 (s. 283). Forsvarsmakten hade ordnat transporterna (s. 284). Flera tradde
fram och berattade om att militar teknologi transporterats pa Estonia (s. 286).

| ett av de sista kapitlen i boken berattar Stefan Torssell om minneshég-
tiden pa Djurgarden 20 ar efter katastrofen, dar kungen var inbjuden och holl tal,
“déar han med ett par enkla ord” nddde “rakt in i allas hjcirtan” (s. 386). Med
pa minneshogtiden var Kent Harstedt med hustru och barn samt Sara Hedrenius
och hennes familj. Kent och Sara som tillsammans hjélpte varandra att dverleva
den dé&r natten. Stefan Torssell samtalade med dem. Sara undrade “men vad
handlade allt detta om? ” utan att egentligen forvénta sig ett svar (s. 385). Men
Stefan Torssell berdttade om misstankt militartransport och att regeringar inte
far transportera militart material pa passagerarfartyg. ’Den militirtransporten
sdg jag”, sa Sara da. Forfattaren insag att det Sara Hedrenius beréattat "var en
sensation”. Han fick nu &nnu ett trovérdigt 6gonvittne (s. 385). Nu hade han tre
fran varandra oberoende kallor som bekraftat att en militartransport kordes
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ombord pa Estonia fore avgang (s. 386).

Det var inte forsta gangen militara transporter skedde pa Estonia.
Tullintendenten beréattade att en liknande transport skedde den 14 september.
Det var olagligt att transportera militar utrustning pa passagerarfarjor, sa detta
var nagot som maste hemlighallas.

“Sanningen dr att Estonia var ett led i Sveriges omfattande militirtran-
sportnét till olika linder runt om i vdrlden ”, skriver Stefan Torssell (s. 287). Via
jurister som Greg Bemis (se nedan) hade kontakt med fick Stefan Torssell veta:

Att passagerarfartyg forlorade sin immunitet fran attack om det fraktade
krigsmaterial, var vélkant i vanlig internationell lag vid tiden for Forsta
varldskriget (s. 288).

Om Estonia bargades skulle detta avslojas. Sa svensk, brittisk och finsk militar
pébdrjade redan tre dagar efter katastrofen uppstadningsarbetet pa Ostersjons
botten (s. 138). Estonia lag pa internationellt vatten, sa vem som helst kunde ga
ner och barga den hemliga lasten. Den svenska regeringen hade nu att valja pa
att barga manniskokroppar eller den militara lasten. “Man valde militirlasten’
(s. 149).

Men tva manader efter forlisningen inleddes de forsta civila och officiella
dykningarna. Da var den militara lasten bargad. Men nar fartyget kom fram till
platsen sa hittade de inget vrak pa den plats dar man hade genomfort
minneshogtiden. Det visade sig att en finsk myndighet hade uppgett fel position
for att forhindra att journalister och andra inte stérde de militdra dykningarna.
Man hade sen glomt att korrigera uppgifterna (s. 173).

Etiskt rad

For att fa stod for tankarna att lata fartyg och kroppar stanna i havet tillsatte
Ingvar Carlsson och Ines Uusmann ett etiskt rad, dar bland annat domprosten
Caroline Krook ingick (s. 168). Inga anhériga ingick.

Nu var det andra tongangar. Regeringen ville ha moraliskt stod for att
slippa bérga kroppar. Nu skulle det utlysas gravfrid med minneshégtid vid
katastrofplatsen. Det skulle skapas minnesmarken pa land och sedan skulle
vraket dvertackas sa att ingen skulle kunna bryta mot gravfriden. Stefan Torssell
skriver:

b

En ny fas i Estonias historia hade inletts. De doda inne i fartyget och de som lag
runt fartyget nere pa botten, skulle bombarderas med stora stenbumlingar. Sedan
skulle vraket gjutas in i betong ... Som mullor i Afghanistan och Iran hade Etiska
radet vélsignat stening av manniskokroppar (s. 183).



"Upprordheten bland de anhériga steg till orkanstyrka. Knappt en vindpust
nddde allméinheten” (s. 192) Med den typen av analyser &r det latt att forsta att
boken blir obekvam for etablissemanget.

Stefan Torssell konstaterar att det etiska radet “inte hade kapacitet att
kunna forklara vad som skulle kunna lésa upp fragans alla dimensioner” (S.
246). Han menar ocksa att deltagarna nog inte “ens sjilva visste vems direnden
de gick”.

Johan Franson férde fram ett markligt argument. Om inte alla kroppar
kunde bargas sa “blev besviiren sd stora hos dem som inte fick dterforenas att
man hellre da borde vilja att ingen fick dterforenas” (s. 215). Och gjorde det till
en rattvisefraga.

Johan Franson skrev rapporter om det som hande. Stefan Torssell skriver sa
malande om Johan Fransons privata katastrof, som fick konsekvenser for arbetet
med Estonia. Den andra rapporten “prdglades av tankeoreda. Pdbdrjade
tankeslingor gick vilse i ordkaskader och truismer. Stora fragestallningar
forvandlades till trivialiteter”. Och sa vidare. | rapporten beskrevs alla trauman
som dykande rdddningspersonal skulle riskera om de nu skulle barga kroppar.
Han radade upp de “’riskgrupper” som han ville skydda genom att inte béarga
kropparna (s. 181). Helt otroligt! Jag trodde att dykare, bargningspersonal,
kriminaltekniker, rattslékare, rojningspersonal med flera var tranade i att hantera
dessa arbetsuppgifter. “Att det annars dr de dverlevande, de skadade och deras
anhoriga och de omkomnas anhdriga som utgor riskgrupperna och som kan
utveckla post-traumatiska stressymptom lyckades Johan Franson trivialisera”,
konstaterar Stefan Torssell (s. 181). “Inte med ett ord i den fyrtioen sidor langa
utredningen berdrde han de anhérigas och de éverlevandes vandor”.

Stefan Torssell beréttar att flera anhdriga har dott en for tidig dod, ofta i
cancer, sannolikt pa grund av sorg.

De anhoriga organiserar sig

Omkring 5000 personer runt om i landet var direkt berérda genom familjeband
till de omkomna och omkring hundratusen hade anknytning pa nagot satt till
nagon som dog pa Estonia (s. 161). Nu bildades Stiftelsen Estoniaoffren och
anhoriga, SEA. Dessutom bildades en annan liten férening Den Internationella
Stodgruppen, DIS, vars syften visade sig vara oklare. Senare kom det fram att
han som bildat DIS var major i militdrens underrattelsetjanst, MUST. Forutom
dessa bildades fem lokala foreningar for anhoriga (s. 162).

Halet

Stefan Torssell tar vid flera tillfallen i boken upp att det maste ha funnits ett hal i
skrovet pa Estonia. Sjunkforloppet skulle ha sett annorlunda ut om det inte
funnits nagot hal. En dykare som forst upptrader 6ppet i en intervju, men “blir
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sedan mycket svar att fa tag pa”’, har berattat att han deltagit i dykningar vid
vraket och att han da sag ett hal, vilken kunde tyda pa att Estonia hade blivit
utsatt for en sprangning (s. 139).

Jan Gillberg, redaktor for tidskriften DSM, som skrev boken Estonias
undergang ar 2006, berattade att han talat med en dykare som beréattade att
halet var sa stort att han kunnat simma igenom det. Stefan Torssell menar att han
tror “att det var en olycka med upprorande f0ljder som inte fick komma till
allménhetens kinnedom...” (s. 139). Forfattaren séger tidigt i boken att han bara
redogor for fakta som han har bevis for och han refererar genomgaende till olika
kéllor. Han séger ocksa att han har “utomordentligt svdrt att tro att ndgon
sankte Estonia medvetet for de militartransporter eller den narkotikasmuggling
som skedde ombord, men det kan inte uteslutas” (. 346). Men, skriver han,
“har jag fel, da handlar det om massmord” (S. 381).

Han menar att det mesta talar for att det som skedde var en kollision.
“Ganska snart efter Estonias forlisning borjade rykten cirkulera att den
amerikanska ubaten Albany II fanns i omradet den natten och sedan fick ga till
varv for reparation” (S. 347).

Jutta Rabe och Greg Bemis

Ett par som kom till konferensen i Gubbangen ar 2000 var den tyska journalisten
Jutta Rabe och en amerikansk multimiljonar i dykeribranschen, Greg Bemis.
Han dgde passagerarfartyget Lusitania som hade torpederats under forsta
varldskriget (s. 287f). Det hade ocksa haft militar transport ombord och sanktes
darfor av den tyska ubatsflottan.

Greg Memis ville bekosta dykningar vid Estonia och Jutta Rabe ville skriva
och filma. Varken Tyskland eller USA hade godkant lagen om gravfrid, sa de
var fria att géra vad de ville vid vraket (s. 271). Enligt Wikipedia har Jutta Rabe
vid flera tillfallen deltagit i projekt som “krankt gravfriden vid Estonia”. Men
for Jutta Rabes del existerade ju ingen gravfrid. Dessutom hade inte lagen tratt i
kraft vid hennes forsta dykningar. Hon ville fa fram sanningen om det som
hénde och hon hade laglig rétt att géra det. Hennes arbete ledde bland annat
fram till en filmatisering av katastrofen, Baltic Storm (2003). Hon blev avskydd
av svenska journalister. ”Brottet hon begick var att hon brét mot svensk
intressegemenskap som uttrycks i tystnad”, skriver Stefan Torssell (s. 310). Sa
lange hon befann sig pa internationellt vatten fick hon filma, men om hon gick i
land i Sverige hade hon blivit haktad (s. 311).

3 Min artikel om boken finns pé http://www.piahellertz.com/Estonias_undergang.pdf.
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Teorier om sdnkningen

Stefan Torssell betonar da och da i boken att han endast presenterar information
som han kan bevisa med hjalp av referenser och kontroll av kéllor. Han har
verkligen gjort research. Han har talat med mangder av personer, bade anhdriga
och personer i beslutsstalining for att kontrollera fakta och kontrollera igen.
Forst 1 sista delen av boken skriver han att han nu tillater sig att ”spekulera”
utifran de fakta han fatt fram. Det ar ett minst lika spannande avsnitt. Jag laste
nanstans att boken upplevdes bade som en faktabok och en thriller och jag &r
beredd att halla med. Forfattarens spekulationer inspirerar till sjalvstandigt
tankande och eget ifragasattande och egen analys.

En teori som Faktagruppen, som hade tillsatts, forde fram var att ryska
maffian hade sprangt Estonia (s. 265). Kanske for den militara transporten, men
kanske ocksa for den narkotikahandel som pagick (s. 308). Pa sa satt hade halet
under vattenytan uppstatt. En teori &r att Estonia kolliderat med ett militart
fartyg, troligen en ubat, som namndes tidigare, eftersom det pagick en militar
6vning i narheten.

Ombord pa Estonia fanns omkring 50 poliser nar Estonia lag i Tallinn.
Deras uppgift var enligt dverstyrmannen att gora tillslag mot den narkotika-
smuggling som pagick. Men Stefan Torssell skriver att “éver femtio kontors-
anstdllda inom polisen” fanns med bland passagerarna (s. 122). Jag antar att
kontorsanstallda inte gor tillslag, men jag vet inte vilken arbetsordning polisen
har. P& annan plats skriver han att ingen av de fran polisen som befann sig
ombord pa Estonia sysslade med narkotikaspaning. “De var pd en facklig
konferens for civilanstdllda inom polisen” (S. 266).

En teori som forfattaren inte tar upp ar att de poliser som var med tillhérde
den grupp som undersokte mordet pa Olof Palme och att sankningen av Estonia
handlade om att roja dem ur vagen. Det &r en vansinnigt langsokt teori, men den
florerar.

Tva personer som Stefan Torssell inte namner &r Christoffer Bollyn,* som
ar en undersokande journalist som engagerat sig i bade Estoniakatastrofen, 911
och Londonbombningarna 2005, och Helje Kaskel,> som ar ordférande i Estonia
Litigation Association, ELA. De har bada haft framtradande roller nér det galler

4 Bollyn, Christopher (2004) Swedish customs chief confesses: Estonia carried soviet military
secrets, American Free Press, http://www.rumormillnews.com/cgibin/archive.cgi?read=60997

5 Kaskel, Helge (2004) Open Letter to Henning Witte, Estonia Litigation Association, ELA,
http://www.elaestonia.org/swe/index.php?kat=166.

Kaskel, Helje, Calamnius, B., Veide, U., Claesson, G. & Berglund, L (2006) An Open Letter
to the President of Estonia Toomas H llves Regarding the Sinking of Estonia, DSM 1/2007,
sid. 33-35.
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kritiken mot hur katastrofen hanterades.® Inte heller advokaten Henning Witte
och hans arbete for att hjalpa de anhoriga, ndmns. Men forfattarens 11-sidiga
personregister i slutet av boken dr sa omfattande och detaljerat att det kanske ar
Overmaga av mig att énska mer.

Flyktingarna som forsvann i djupets glomska

Nagot som Stefan Torssell inte heller tar upp, men som plagat mig i alla ar, &r
uppgiften om att ett stort antal flyktingar foljde med i djupet instangda i en
container utan att nastan nagon namnt dem sen dess. Ett samtal mellan
forfattaren Marat Kalandarov (1939-2013)’och tulltjanstemannen Igor
Kristapovich, som senare blev mérdad, redovisas i Kalandarovs bok “Visa to the
Depths”.

MapaT Kanainapoe

3R B JEHHY |

Jag vet inte langre var jag hittade titelbladet till boken.

Jag gor ett utdrag ur boken:

"Hur manga passagerare ar det pa din lista?"

"Det finns 989, och 162 av dem ar besattningsmedlemmar."

"Ar dessa siffror trovardiga?"

"Det ar svart att saga. De kan inte bekréfta detta officiellt."

"Detta antal ar sannolikt inte fullstandigt eftersom svenska aklagaren Thomas
Lindstrat® har information om att det fanns en container med 148 till 174 illegala

® Estland Litigation Association (ELA) &r en ideell organisation for anhériga och offer for
Estoniakatastrofen tillsammans med de stédjande medlemmar som har anslutit sig till dem
som kampar for sanningen bakom forlisningen av Estonia. Helje Kaskels forsta make, Urmas
Alender, som var sangare, drunknade i samband med katastrofen. Hon ar numera gift med
Christopher Bollyn.

" Tribute to Marat Kalandarov - https://www.facebook.com/events/336723326455009

8 Det ska vara Tomas Lindstrand, d.v.s. den aklagare som beslot lagga ner forundersokningen
om brott i samband med Estoniakatastrofen. I en artikel i DSM nr 2/2013 med rubriken ”Vem
granskar Tomas Lindstrand” for Jan Gillberg fram allvarlig kritik mot Lindstrands passivitet.
Bland annat fragar han varfor Tomas Lindstrand “inte it birga och underséka befilhavaren
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passagerare i den."

"Allt ar mojligt. Ar 1993, till exempel, fanns det skandaldsa fallet om transporten
med 17 kurdiska flyktingar i en container ombord pa bogserbaten. Dessa méan
dog nastan pa grund av brist pa luft och borjade skrika och sla pa den i allra sista
stund. Sjémannen i tullen hérde bullret nér han gjorde sin runda.”

"Den totala mangden passagerare och besattningsmedlemmar ombord pa farjan
matchade inte den som det svenska forsakringsbolaget, som betalar ut pengar till
anhoriga till offren, hade. Forsakringsbolagens listor bekraftar att det fanns fler
méanniskor ombord pa farjan Estonia an vad som erkanns officiellt."

"Det ar mojligt."?

Nar jag i skrivande stund soker pa Visa to the Depths, sa verkar boken vara
borttagen fran néatet, sa jag ar glad att jag raddade 6ver den till min harddisk.

Ny undersdkning kravs

Stefan Torssell menar att det finns manga skal till att katastrofen och vraket ska
undersOkas ordentligt av “en oberoende internationell expertis som inte har
ndagra kopplingar in i den svenska myndighetskulturen” (s. 337). De skél han
anfor ar dels juridiska, dels sjosakerhetsmassiga, dels om samhéllseffektiviteten
och dels den moraliska aspekten.

Nu nar Mona Sahlin har fatt Iamna alla sina uppdrag finns ingen kvar inom
“svensk statsforvaltning eller i regeringskansliet som deltagit i mérklaggningen
av 852 mdnniskors dod”, skriver Stefan Torssell (s. 395).

De uppgifter som kommit fram om militara transporter ar sa graverande att
Sveriges riksdag nu maste upphéva lagen om gravfrid och gora det mojligt for
en serids och korrekt utredning av olycksorsaken. “Darefter bor fartyget bargas
och placeras pa Djurgarden i Stockholm, helst pa promenadavstand fran
Wasamuseet”, skriver han (s. 387). Han skriver ocksa:

Det gar att komma till en forsoning. Det har gatt for lang tid for att det ska vara
meningsfullt att jaga syndabockar, men det blir aldrig nagonsin for sent for
sanningen. De som kan stélla allt till ratta &r den svenska riksdagen, den svenska
kyrkan och den svenska pressen (s. 387).

Om massmedia fortsétter vara tysta och okritiska efter alla avsléjanden som
Stefan Torssell gor i sin bok, sa fortsatter krankningarna av de 6verlevande och

Arvo Andreassons kropp efter det att en dykare uppgivit att Andreasson hittats pa bryggan
med ett skott i huvudet. Var det mord eller var det sjilvmord?” fragar Jan Gillberg.

° Denna text &r hamtad ur min tidigare artikel om Estonia, vilken publicerades pd Humanism
& Kunskap den 28 september 2013, http://humanismkunskap.org/2013/09/28/19-arsdagen-av-
estonia/. Texten ar min dversattning ur boken Visa to the Depths.

14



http://humanismkunskap.org/2013/09/28/19-arsdagen-av-estonia/
http://humanismkunskap.org/2013/09/28/19-arsdagen-av-estonia/

de anhdriga till de déda i katastrofen och &ven av svenska folket som har ratt att
fa veta sanningen. Det vore ytterligare en skam for Sverige.

Varma rekommendationer

Detta dr en bok man inte bor missa om man ar det minsta intresserad av hur de
som har makten kan agera i krissituationer. Det &r inte forsta gangen. Jag tanker
da pa det olosta mordet pa Olof Palme och tidigare pd mordet pa “tindsticks-
kungen” Ivar Kreuger i Sverige, men ocksa pa mordet pa president John F
Kennedy, pa attackerna den 11 september 2001 i USA och manga fler handelser
som morklaggs av dem som har makten. Om det har hént tidigare, kommer det
med storsta sannolikhet att handa igen. Da galler det att vi har lart laxan och ar
vakna for mojligheten att etablissemanget ater igen déljer, ljuger, manipulerarar
och morklagger.

Stefan Torssell tar inte upp dessa fragor. Han koncentrerar sig pa det som
hande med Estonia, pa bevisbara fakta och det ar en av bokens styrkor. Att han
dessutom ar sa noga med att ange referenser, i huvudsak till offentliga kallor
som &r latta att hitta for den intresserade l&saren, ar en annan styrka. Texten blir
lattlast tack vare forfattarens formaga att beratta levande och spannande.

M/S ESTONIA

Svenska statens haveri

AlfernalMedia
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